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(3) Betatigungseinrichtung fur eine Schiebetur, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 
® Zwecks Montagevereinfachung sind bei einer Betati- 
gungseinrichtung fur eine Kraftfahrzeug-Schiebetur alle 

vor der Fahrzeugwand liegenden Teile (2, 5, 6, 7, 8) dersel- 

ben mit einer ublichen Fuhrungsschiene (1) fur die Tur zu 

einem an der Wand festlegbaren Montagemodul zusam- 

mengefaBt. Als Verbindung mit einer hinter.der Wand be- 

findlichen Antriebsmotor-Einheit <34) dient eine bei der 

Montage hergestellte, eine Antriebswelle (13) enthalten- 

de Steckverbindung. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Betatigungseinrichtung fiir 
eine Schiebetur gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 5 

Betarigungseinrichtungen dieses Aufbaues, wie sie aus 
der EP 0 358 874 Bl bekannt sind, bieten infolge der latsa- 
che, daB nur die Antriebsmotor-Einheit innenseitig an der 
Wand gehalten ist, gegeniiber Einrichtungen nach der 
DE 196 07 527 Al , bei der die als Kraftubertragungsglieder 10 
dienenden Kabel durch Offnungen in der Karosseriewand 
hindurchgefadelt werden miissen, den Vorteil, daB sie nur 
eine einzige, leicht abzudichtende Offnung in der Wand er- 
fordern, die zum Durchstecken der Antriebswelle dient 

An dieser Stelle sei eingefugt, daB unter einer Antriebs- 15 
rnotor-Einheit im Rahmen der Erfindung jede Einheit zu 
verstehen ist, die zumindest einen Antriebsmotor enthalt; in 
der Regel ist diesern aber ein Getriebe und eine Sicherheits- 
kupplung nachgeschalteL Auch auf eine derartige Kombina- 
tion soli sich der hier verwendete Begriff "Antriebsmotor- 20 
Einheit" beziehen. 

Diesen Nachteil, d. h. die Notwendigkeit des Durehfa- 
delns von Seilen durch Offnungen in der Fahrzeug-Karosse- 
rie, zeigt auch die Konstruktion nach der DE 41 13 391, die 
ubrigens eine Seilrolle mit zwei Wickelbereichen verwen- 25 
deL 

Gemeinsam ist dem behandelten Stand der Technik, daB 
er die Voraussetzungen fur eine modeme Montage mit vor- 
montierten Montagemodulen nicht beriicksichtigt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gainings- 30 
gemaBe Betatigungseinrichtung zu schaffen, die unter Wan- 
ning der Vorteile des gattungsbildenden Standes der Technik 
praktisch bhne zusatzlichen Aufwand besonders montage- 
freundlich ist. 

Die erfinduhgsgemaBe LCsung dieser Aufgabe besteht in 35 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, vor- 
teilhafte Ausbildungen der Erfindung beschreiben die weite- 
ren Ansprilche. 

Die Erfindung greift also die Tats ache auf, daB - bis auf 
die Antriebsmotor-Einheit - samtliche Bestandteile der Be- 40 
tatigungseinrichtung auf der AuBenseite der Wand befind- 
lich sind. Nach der Erfindung werden alle diese Bestandteile 
durch Montage an der Fuhrungsschiene zu einer Vormon- 
tage-Baueinheit zusarnrnengefaBt, die an der betreffenden 
Wand beispielsweise angeschraubt wird, wobei eine Wirk- 45 
verbindung zwischen der Antriebsmotor-Einheit einerseits 
und einem zu dem Montagemodul gehorenden Antriebsrad 
durch Steckverbindung unter Verwendung einer ohnehin er- 
forderlichen Antriebswelle hergestellt wird Damit wahrt 
die Erfindung den darin zu sehenden grundlegenden Vorteil 50 
des gattungsbildenden Standes der Technik, daB die fiexi- 
blen Kraftubertragungsglieder, also Seile, Zahnriemen oder 
dergl., sich nur auBerhalb der betreffenden Wand befinden 
lind demgemSB einen Bestandteil des Montagemoduls bil- 
den, also sich Durchtrittslocher in der Wand, beispielsweise 55 
der Karosseriewand eines Kraftfahrzeugs, fur die Kraftuber- 
tragungsglieder eriibrigen. Das bedeutet nicht nur eine Ver- 
ringerung an Aufwand so wie eine Verringerung der Gefahr 
des Eindringens von Schmutz oder dergl., sondern auch eine 
Schonung der Kxaftiibertragungsglieder, da diese leicht 60 
durch Abrieb beschSdigt werden konnen. Im Sinne dieser 
Verringerung der Beanspruchung der als Kraftubertragungs- 
glieder dienenden Teile oder Drahte liegen auch die MaB- 
nahmen nach den Patentanspriichen 3, 4, 5 und 6. Ihnen liegt 
namlich das Bestreben zugrunde, die Zahl der "Biegestel- 65 
len" der flexiblen Kraftubertragungsglieder moglichst zu 
verringern, wobei die Tatsache ausgenutzt wird, daB sich - 
bis auf die Antriebsmotor-Einheit - alle Bestandteile der 
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Einrichtung vor der Wand, also beispielsweise auBerhalb 
des Innenraums eines Kraftfahrzeugs, befinden. 

Zwar sind die in diesen Anspriichen beschriebenen MaB- 
nahmen mit besonderem Vorteil dann einzusetzen, wenn die 
auBerhalb der Wand befindfichen Bestandteile der Einrich- 
tung gemaB der Lehre des Hauptanspruchs zu einem Monta- 
gemodul vereint sind. Grundsatzlich ist es aber auch mog- 
lich, die Merkmale nach den Anspriichen 3 bis 6 beispiels- 
weise auch bei der Einrichtung nach der gattungsbildenden 
EP 0 358 874 Bl einzusetzen. In jedem Falle stellt bei- 
spielsweise der am Rollenwagen vorgesehene Kragarm si- 
cher, daB die AngriffssteLLe des Kraftubertragungsglieds am 
Rollenwagen auch dann ihre im wesentlichen lineare Bewe- 
gungsbahn fortsetzt, wenn der Rollenwagen in einen abge- 
bogenen Bereich der Fuhrungsschiene einlauft. 

Ein Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung wird im folgen- 
den anhand der Zeichnung erlauterL Es zeigen: 

Fig, 1 perspektivisch den Montagemodul, 

Fig. 2 perspektivisch den Heckbereich eines Kastenwa- 
gens, der mit einer Schiebetur ausgeriistet ist, mit verschie- 
denen, fiir die folgenden Figuren geltenden Schnittangaben, 

Fig. 3 die Schnittansicht gemaB m-HI in Fig. 2, 

Fig. 4 die Schnittansicht gemaB IV-IV in Fig. 2, 

Fig. 5 einen im Bereich der D-Saule liegenden Bereich 
des Montagemoduls, 

Fig. 6 die Schnittansicht gemaB VI- VI in Fig. 2 und 

Fig. 7 die Schnittansicht gemaB VII- VH in Fig. 2. 

Betrachtet man zunachst Fig. 1, so erkennt man bei 1 die 
Fuhrungsschiene, die ein Profil zum Fuhren des Rollenwa- 
gens 2 hat, der, wie noch anhand Fig. 6 erlautert werden 
wird, gelenkig an der Schiebetur angreifL Die Fuhrungs- 
schiene 1 hat den horizontal und linear verlaufenden Be- 
reich 3 sowie den in Richtung auf die in Fig. 1 nicht darge- 
stellte Fahrzeugwand abgebogenen Endbereich 4. Im Uber- 
gangsbereich zwischen den beiden Schienenbereichen 3 und 
4 ist die Umlenkrolle 5 mit der Spannvoirichtung 6 fur das 
Seil 7 an der Fuhrungsschiene 1 festgelegt, das von der Seil- 
trommel 8 her durch den Schutzschlauch 9, der bei 10 eben- 
falls an der Fuhrungsschiene 1 befestigt ist, iiber die Urn- 
lenkrolle 5 geleitet und in der Rgur nach unten bis zu seiner 
Angriffsstelle an dem Rollenwagen 2 gefuhrt ist. Zur Bil- 
dung der Anlenkstelle besitzt der Rollenwagen 2 den beziig- 
lich seiner Bewegung in den abgebogenen FOhrungsschie- 
nenbereich 4 nach hinten weisenden Kragarm 11, der sicher- 
stellt, daB der als weiteres Kraftiibertragungsglied dienende 
Draht 12 stets linear gespannt ist, da der Kragarm U durch 
die beim Eiritritt in den abgebogenen Schienenbereich 4 er- 
folgende Schwenkbewegung des Rollenwagens gleichsam 
ausgestellt wird. 

Auch das Seil 12 kommt von der Kabeltrommel 8, die 
zweckmaBigerweise zwei in ihrer Achsrichtung aufeinan- 
derfolgende Wickelbereiche fiir die beiden Seile 7 und 12 
aufweist Moglich ist aber auch, nur einen Wickelbereich 
vorzusehen, indem der beim Abwickeln eines der Seile frei- 
werdende Bereich zum Aufwickeln des anderen Seils ausge- 
nutzt wird. Die Kabel- oder Seiltrommel 8 ist mit der An- 
triebswelle 13 bestiickt, die bei der Montage dieser eben an- 
hand Fig. 1 erlauterten Montageeinheit an der Fahrzeug- 
wand eine drehmomentubertragende Steckverbindung mit 
einer in Fig. 1 nicht dargestellten Antriebsmotor-Einheit 
herstellt. Die Montage dieses Montagemoduls am Fahrzeug 
erfolgt beispielsweise durch Anschrauben; im ubrigen ste- 
hen hierfiir dem Fachmann viele Moglichkeiten zur Verfu- 
gung, so daB sich eine ins einzelne gehende Beschreibung 
ertibrigt. 

Fig. 2 zeigt nun den Heckbereich einer Kraftfahrzeug-Ka- 
rosserie 20, die bei 21 eine Vertiefung zur Anbringung einer 
Montageeinheit nach Fig. 1 aufweist, die schlieBlich durch 
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eine Abdeckung 21a abgedeckt wird. Von dem dargestellten 
Karosseriebereich sind lediglich die C-Saule 22 und die D- 
Saule 23 mit Bezugszeichen versehen, da diese Saulen in 
weiteren Flguren auftauchen. 

In deri weiteren Figuren sind, soweit moglich, die bereits 
anhand der Fig. 1 und 2 erlauterten Bezugszeichen verwen- 
det 

Betrachtet man nun Fig. 3, so erkennt man bei 8 wie- 
derum die Seiltrommel mit der Antriebswelle 13, die unter 
Verwendung der Gleitbuchse 30 durch eine Offhung in den 
Innen- und AuBenblechen 31 bzw. 32 der Karosserie hin- 
durchgefuhrt ist A us dieser Figur ist auch ersichtlich, daB 
der bereits in Fig. 2 bei 21 auftauchende etwas eingezogene 
Bexeich zur Aufhahme des Montagemoduls gemaB der Er- 
findung nach Einbau des Moduls mittels einer Abdeckung 
21a abgedeckt werden kann. 

Betrachtet man wiederum Fig. 3, so ist doit bei 34 eine 
Antriebsmotor-Einheit angedeutet, die also, wie bereits ein- 
gangs erlautert, auBer einem Elektromotor einschlieBlich 
seiner Steuerung in der Regel auch eine Kupplung und ein 
Untersetzungsgetriebe enthalten wird. 

Diese Antriebsmotor-Einheit 34 wird innenseitig an der 
Karosserie befestigt, und beim Einruhren der Antriebswelle 
13 in eine entsprechende Ausnehmung der Ausgangswelle 
der Antriebsmotor-Einheit 34 ergibt sich infolge geeigneter 
Querschnittsprofile eine drehmomentUbertragende Verbin- 
dung zwischen der Antriebsmotor-Einheit 34 einerseits und 
der Seiltrommel 8 andererseits. Dieses Zusammensetzen zur 
Bildung einer Steckverbindung ist in Fig. 3 durch den Pfeil 

35 symbolisiert 

In Fig. 4 ist neben der D-Saule 23 auch eine Heckklappe 

36 des Fahrzeugs gezeichnet 

Fig. 5 zeigt nun eine Ansicht der erfindungsgemaBen 
Montageeinheit gleichsam in Richtung auf die D-Saule. In 
Abweichung von Fig. 1 ist hier angenommen, daB der Rol- 
lenwagen 2 aus seiner in Fig. 1 dargestellten Lage, in der die 
nicht dargestellte Schiebetur geschlossen ist, bezuglich Fig. 
1 nach rechts in diejenige Lage verfahren ist, in der die 
Schiebetur voll geoffhet ist Dieser Offnungsbewegung ist 
das Seil 12 zugeordnet, das zum Offnen der Schiebetur von 
der Kabeltrornmel 8 durch Rotation derselben in Fig. 5 ent- 
gegen dem Uhrzeigersinn aufgewickelt worden ist Zum 
SchlieBen der Tiir dient dagegen das Seil 7, das wShrend der 
beschriebenen Cffhungsbewegung der Tiir abgewickelt 
wurde, dagegen beim SchlieBen der Tiir durch Rotation der 
Seiltrommel 8 im Uhrzeigersinn aufgewickelt wird, wobei 
eine Zugwirkung auf das Kabel 7 iiber die Umlenkrolle 5 er- 
zeugt wird. 

In Fig. 6 ist wiederum angenommen, daB sich der Rollen- 
wagen 2 in derselben Position betlndet wie in Fig. 1 . Hier ist 
bei 37 die Anlenkung des Rollenwagens 2 an die Schiebetur 
gezeichnet Man erkennt deutlich, daB der Kragarm 11, der 
also den Angriffspunkt 38 fur die beiden Seile oder Driihte 7 
und 12 bildet, eine Fortsetzung der im wesentlichen geradli- 
nigen, parallel zur Fuhrungsschiene 1 verlaufenden Bewe- 
gungsbahn der beiden Seile 7 und 12 sicherstellt Er wird 
namHch beim Einfahren des Rollenwagens 2 in Fig. 6 nach 
links in den abgebogenen Bereich 4 der Fuhrungsschiene 1 
gleichsam etwas ausgefahren, so daB die Angriffsstelle 38 
die Bewegung des Rollenwagens 2 im Schienenbereich 4 in 
Richtung auf die Karosseriewand gleichsam nicht mitmacht 

Die Umlenkrolle 5 ist in Fig. 6 nur durch ihre Drehachse 
5* dargestellt 

Im rechten Teii der Fig. 6 ist durch unterbrochene Linien 
eine andere Lage des Rollenwagens bei 2' und seines Krag- 
arms bei 11° dargestellt Die Position 38* der Angriffsstelle 
der beiden Seile 7 und 12 liegt auf einer zum Schienenbe- 
reich 3 parallelen lime. 


Aus Fig. 7 ist ersichtlich, daB die Umlenkrolle 5 in ihrer 
Ebene senkrecht stehend durch die Halterung 39 an der Fuh- 
rungsschiene 1 befestigt ist. Entsprechendes gilt verstandli- 
cherweise fur die Seiltrommel 8. Die senkrechte Ausrich- 

5 tung der Umlenkrolle 5 mit ihrer Ebene parallel zum allge- . 
meinen Verlauf der Karosseriewand hat, wie auch Fig. 1 
zeigt, zur Folge, daB das Seil 7 nur in einer Ebene gebogen 
werden muB. Dadurch werden Verformungen des Seils wan- 
rend des Betriebs der Schiebetur auf das unbedingt erforder- 

10 liche MaB reduziert, woraus eine Schonung des Seils und 
demgemaB eine hone Lebensdauer resultieren. 

ZweckmaBigerweise werden die Seile 7 und 12 schonend 
gefubrt So war bereits anhand Fig. 1 auf die schlauchfor- 
mige Autnahme 9 fur das Seil 7 hingewiesen; eine entspre- 

15 chende Fuhrung findet sich bei 40 unterhalb der Umlenk- 
rolle 5. Eine andere, im Querschnitt wannenahnliche Fiih- 
rungsaufhahme fiir das Seil 7 ist bei 41 in Fig. 7 angedeutet 
Wie auch diese Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 
der Erfindung zeigt, ist mit ihr eine Konstruktion fur eine 

20 gattungsgemaBe Belatigungseinrichtung geschaffen, die ei- 
nerseits besonders montagefreundlich, andererseits aber 
auch im Hinblick auf eine hone Lebensdauer konzipiert ist 
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Patentanspriiche 

1. Betatigungseinrichtung fur eine Schiebetur, insbe- 
sondere fur Krartfahrzeuge, die in ihrer SchlieBlage 
eine Turofrnung in einer Wand verschlieBt und in ihrer 
Oftnungslage vor einem Bereich der Wand stent, mit 
einer sich an dem Wandbereich in Richtung der Tur- 
schiebebewegungen erstreckenden Fuhrungsschiene 
fur die Tiir, einem auf der Fuhrungsschiene laufenden 
Rollenwagen zur Fuhrung der Tiir langs der Fuhrungs- 
schiene, an dem zumindest ein iiber ein Antriebsrad ge- 
fuhrtes, mittels zumindest einer Umlenkrolle und zu- 
mindest einer Spannvorrichtung gespanntes flexibles 
Krartiibertragungsglied angreift, und mit einer An- 
triebsmotor-Einheit, die allein hinter der Wand ange- 
ordnet ist und iiber eine die Wand durchsetzende An- 
triebswelle mit dem Antriebsrad in Antriebsverbin- 
dung stent, dadurch gekeiinzeichnet, daB alle vor der 
Wand befindlichen Ifeile (Antriebsrad (8), Uimenkroile 
(5), Spannvorrichtung (6), Kraftubertragungsglied (7, 
12)) mit der Fuhrungsschiene (1) zu einem an der 
Wand montierbaren und dabei iiber die Antriebsachse 
(13) mit der Antriebsmotor-Einheit (34) steckverbind- 
baren Montagemodul zusammengefaBt sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kraf tObertragungsglied durch zumin- 
dest ein Seil (7, 12) und das Antriebsrad durch eine 
Seiltrommel (8) mit einer der Anzahl der Seile (7, 12) 
entsprechenden Anzahl von Wickelbereichen gebildet 
ist 

3. Betatigungseinrichtung fur eine Schiebetur, insbe- 
sondere fur Kraftfahrzeuge, die in ihrer SchlieBlage 
eine Turofrnung in einer Wand verschlieBt und in ihrer 
Offnungslage vor einem Bereich der Wand stent, mit 
einer sich an dem Wandbereich in Richtung der Tur- 
schiebebewegungen erstreckenden Fuhrungsschiene 
fur die Tiir, einem auf der Fuhrungsschiene laufenden 
Rollenwagen zur Fuhrung der Tiir langs der Fuhrungs- 
schiene, an dem zumindest ein iiber ein Antriebsrad ge- 
fuhrtes, mittels zumindest einer Umlenkrolle und zu- 
mindest einer Spannvorrichtung gespanntes flexibles 
Kraftubertragungsglied angreift, und mit einer An- 
triebsmotor-Einheit, die allein hinter der Wand ange- 
ordnet ist und iiber eine die Wand durchsetzende An- 
triebswelle mit dem Antriebsrad in Verbindun^ stent, 
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insbesondere nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zum FUhren der Tiir in die Turoffnung 
hinein ein tiiitiffhungsnaher Endbereich (4) der Fiih-, 
rungsschiene (1) in Wandrichtung abgebogen und am 
"Obergang zu diesem abgebogenen Endbereich (4) die 5 
Umlenkrolle (5) befestigt ist, und daB der Rollenwagen 
(2) derart ausgelegt ist, daB die Angriffsstelle (38) des 
KraftUbertragungsglieds (7, 12) wahrend der gesamten 
Bewegung des Rollenwagens (2) langs der Fiihrungs- 
schiene (1) einschlieBlich ihres abgebogenen Endbe- 10 
reichs (4) eine zum Hauptbereich (3) der Fuhrungs- 
schiene (1) im wesentlichen parallele lineare Bewe- 
gungsbahn beschreibt. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kraftubertragungsglied (7, 12) an ei- 15 
nem am Rollenwagen (2) vorstehenden Kragarm (ll) 
angreift 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kragarm (U) an einem bezuglich der 
Bewegung des Rollenwagens (2) in den abgebogenen 20 
Endbereich (4) der Fuhrungsschiene (1) hinteren End- 
bereich des Rollenwagens (2) vorgesehen und langen- 
maBig derart dimensioniert ist, daB er Querkomponen- 
ten der Bewegung des Rollenwagens (2), bedingt durch 
den abgebogenen Endbereich (4) der Fuhrungsschiene 25 

(1) , zumindest weitgehend kompensiert 

6. Einrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drehachse (5 1 ) der Um- 
lenkrolle (5) senkrecht zu der Wand verlauft. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB die Angriffsstelle (38) am 
Rollenwagen (2) zwei Seilen (7, 12) als Kraftubertra- 
gungsgliedern gemeinsam ist, deren.dem Rollenwagen 

(2) abgekehrte Enden an der Seiltrommel (8) unter 
Wahrung entgegengesetzter Wickelsinne festgelegt 35 
sind. 
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